Blick | Dienstag, 10. Mérz 2009

Am Genfer Autosalon
werden Exoten heiss
umschwarmt. Von ih-
nen leben Autotraume
- auch wenn sie als
Schdaume enden.

T ! izentlich miissten sie «ln-
— exoten» heissen: weil uner-
11 schwinglich, unerreichbar
und oft auch unrealistisch. Aber
gerade weil die Kreationen aus
den Versuchslabors von Koenigs-
egg und Pagani, Gumpert und
Spyker, Sbarro und Rinspeed jen-

Giugiaro Namir

Die juneen
Wilden

seits der Marktgesetze auffahren,
befliigeln sie unsere Fantasie. Und
faszinieren entsprechend.

Sehr realistisch ist dagegen
Autofantast Erich Bitter, der wie-
der mal seine kaufbaren Luxus-
flitzer in Genf ausstellt. Oder Kol-
lege Henry Fisker mit dem Elek-
troflitzer Karma (neu als Cabrio).
Und manch ein Exot widerspricht
sich selbst - indem er wild aus-
sieht, aber mit biirgerlichem Bud-
get erschwinglich ist — zum Bei-
spiel der witzige Buggy PGO Bug
Racer. Dank vieler Modifikati-
onen darf er in der Schweiz ab
16600 Franken auf die Strasse. m

Timothy Pfannkuchen

Ein Wankelmotor erzeugt Strom fiir je einen E-Motor pro Rad — dieses
Antriebskonzept bleibt leider nur ein Traum.

MDI Aerud

Der eifGrmige Cityflitzer soll 10 000
Franken kosten = und [Euft mit
Druckluft statt Sprit.

Perana Z-One

BeiZagato glanzt das 1200 kg
leichte Coupé mit 442-P5-VA.
Preis: ca. 85 000 Franken.

PGO Bug Racer 500i

Den Buggy mit Strassenzulassung
gibts bei «Turbo Car Trades

ab 16 600 Franken.

nicht von C

Seit genau hundert Jahren fahrt Morgan
im Feld der Spleen-Labels an vorderster
Stelle mit. Den legenddren Threewheele!
gibts nun auch fiir die jiingsten Fans.

Von Jiirg A. Stettler

utos mit Holzrahmen, Alu-
Auerklcidung, Starrachse

und Blattfedern — dafiir
steht die britische Traditionsmarke
Morgan seit nunmehr hundert Jah-
ren. In Malvern Link (GB) scheint
die Zeit stehen geblieben zu sein.
Sowie einst Firmengriinder H. F. 5.
Morgan seinen legendiren Three-
wheeler bauen liess, zimmern noch
immer Handwerker neue Modelle
von Hand zusammen. Roboter,
Fliessband? Fehlanzeige. Das Fami-
lienunternehmen setzt unter Griin-
derenkel und Chef Charles Morgan
auf die traditionelle Karosseriebau-
weise aus dem Boots- und Kut-
schenbau.

Der Holzrahmen sowie die diin-
ne Aluhaut dritber machen die bri-
tischen Wagen extrem leicht. Und
zusammen mit den modernen Mo-
toren (von Ford oder BMW) bieten
sie so natiirlich viel Fahrspass. Ein-
stiegsmodell ist der 125 PS starke
4/4 Sport. Diese Bezeichnung steht
fiir Vierzylinder und vier Réder. Er

wird seit 1936 konzeptionell
unveriindert gebaut und sreh
55100 Franken bei den Hindl
Zum Firmenjubildum prasenti

Holzrahmen und Rluh:
machen die Rennwage
extrem leicht.

die Briten am Genfer Salon, de
niichsten Sonntag dauert, eing
sonsfreies Modell. Nein, kein
permodernes Brennstoffzellend
zeug, Dafiir fehltden Briten sch
das Entwicklungsbudget. Sont

vielmehr eine Seifenkiste mith
kelantrieb. «Unser Supersport:

British Classic
Car Meeting

Wer Morgan und weitere britis
Oldtimer bewundern michte,
solite sich den 3. Oktober 2008
vormerken. Dann geben sich it
Morges VD rund 1400 britische
Modelle ein Stelldichein: beim
18. Swiss Classic British Car
‘Meeting, von 10 bis 17 Uhr.






